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Befolkningen kommer att 6ka med drygt
en miljon invanare och klimatet férandras.
(sid 3-5)

For att alla ska fa plats behover vi fortata
staden och bygga 500 000 nya bostader.
(sid 6-7)

TANK LANGSIKTIGT - | DAG!
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Ett hallbart Stockholm kraver en utbyggnad
av tunnelbanan med 38 nya stationer ...

(sid 8-9)

...och 1200 km ny cykelinfrastruktur.
(sid 8-9)
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Allt fler vill bo i stader. Redan i dag lever 6ver halften av jordens
befolkning i storstader och om 40 ar berédknas den siffran vara
uppe i 70 procent. Stockholm &r inget undantag. | dag ar var
huvudstad en av Europas snabbast vaxande stader och fram till

ar 2070 foérvantas befolkningen 6ka med drygt en miljon invanare.

Fler manniskor tar mer plats och staller hégre krav pa ytan som finns tillgénglig.

Vi star dessutom infér en klimatutmaning som kommer att paverka livet i staden.
Stockholm behoéver darfér en helhetslésning som moéjliggér en social, ekonomisk
och ekologiskt hallbar framtid. Det kraver framsynta investeringar i nartid och lang-
siktiga satsningar, som tillsammans skapar férutsattningar fér fortsatt utveckling.

Sweco, MTR och Skanska vill vara med och utforma morgondagens Stockholm.
Mot bakgrund av den demografiska utmaningen och det férandrade klimatet har vi
tagit fram den har idéstudien. | den presenterar vi vdr gemensamma vision fér hur
Stockholm ser ut ar 2070 och hur vi kan na dit om vi bérjar arbeta nu. Studien &ar ett
konkret forslag som stracker sig langre fram i tiden &an nagot tidigare framtaget for-
slag. Vi vill visa att det gar att bygga de bostader och stadsmiljéer som behdvs for
att moéta behovet hos kommande generationer.

For att kunna moéta en snabbt vaxande befolkning maste arbetet pabdérjas redan

i &r. Aven om vi bygger bostader i dag maste fler byggas snabbt, eftersom trycket
fran inflyttande manniskor ar hogt. Infrastrukturen haltar med en dverbelastad tun-
nelbana och ett cykelvagnat dar endast en procent av cykelbanorna uppnar fullgod
standard. | vart forslag ingar darfér 500 000 nya bostader i kollektivtrafiknara lagen,
en utbyggnad av tunnelbanan med 38 nya stationer och 1200 km ny cykelinfra-
struktur. Med en sadan satsning bygger vi en langsiktigt hallbar stad dar alla nya
invanare ryms och fler kan vélja bort bilen.

Var vision ska betraktas som ett tekniskt maéjligt och kostnadsbesparande exempel
pa hur vi genom samarbete kan uppna ett hallbart Stockholm i fortsatt tillvaxt. Det
ar var 6vertygelse att de basta lésningarna skapas nar nytankande manniskor arbetar
gransoverskridande mot gemensamma mal. Vi nar langre nar vi arbetar tillsammans.

Las mer pa www.stockholm2070.se

Stockholm den 26 juni 2013 /

Johan Dozzi, Sweco

7%»:3( ﬁnywllf-'

Henrik Svanqvist, Skanska
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Genom att titta bakat kan vi tdnka framat. Stockholm har
hanterat stora utmaningar tidigare och vi kan léra oss
mycket av dem nar vi planerar var framtida stad.

BEFOLKNINGEN OKAR

Stockholm har vuxit snabbt. Fran 1950 till 2013
okade lanets befolkning fran en miljon till 2,1 mil-
joner invanare. Av dessa bor 40 procent i Stock-
holms kommun jamfért med 75 procent 1950.

Det speglar den bebyggelsespridning som skett i
Stockholms lan. Spridningen startade i borjan av
1950-talet nér Stockholm expanderade kraftigt ut-
anfor innerstaden. Sedan dess har nya fororter véxt
fram och kommunala centrum etablerats.

BILINNEHAVET OCH MILION

Fran krigsslutet till 1990-talet 6kade bilinnehavet
stadigt och fram till 1970-talets borjan gjordes
stora satsningar pa att bygga ut végnatet. Parallellt
med att bilinnehavet planade ut bidrog skenande
priser pa olja och energi till att hdmma utveckling-
en av trafiken. Trots att miljdomedvetenheten vaxte
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anpassades varken planering eller produktion
namnvart. | bérjan av 2000-talet stalldes sa
maénskligheten infér det faktum att man orsakat en
klimatkris med langtgaende konsekvenser for livet
pa jorden.

TUNNELBANANS UTVECKLING

Under arbetet med den nya Generalplanen 1952
etablerades en ny syn pa planeringen av stad

och trafik. | planen presenterades en samordnad
utbyggnad av det davarande tunnelbanenatet med
flera nya stadsdelar i ytteromradena. Pa 1960- och
70-talet byggdes tunnelbanenétet ut intensivt

och pa 1980-talet kompletterades den bla linjen.
Tanken var att natet skulle ha blivit betydligt storre,
med forlangningar till bland annat Bollmora, Téby
och Nacka. Men utbyggnaden avstannade i och
med att Skarpnécks station invigdes 1994.
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Det férandrade klimatet ar en av vara stérsta utmaningar
i framtiden. Till ar 2070 berdknas medeltemperaturen dka
3-5 grader. Det maste vi ta hansyn till i den framtida staden.

| dag &r de individuella utslédppen av koldioxid
framst kopplade till bilanvandande, uppvarmning
och elanvandning i bostader, flygresor samt kott-
konsumtion. Ar 2070 kommer verkligheten att vara
en annan. Till &r 2050 ar malsattningen att Sveriges
nettoutslapp av klimatpaverkande gaser ska vara noll.
De kortare och mildare vintrarna medfor att vara
hus beh&ver mindre uppvarmning. Och samtidigt
produceras energin i stérre utstrackning genom
hogpresterande vag-, vind-, vatten- och solkraft.

MER LOKAL PRODUKTION

Ar 2070 &r raolja sannolikt en bristvara och ravarutill-
gangen begrénsad. Den storsta fossilbranslekallan
blir d& naturgas foljt av kol. Det stéller storre krav pa
var materialhantering och formaga att ateranvénda.
En stor del av var produktion maste dessutom ske
lokalt vilket paverkar utformningen av staderna.

NYA SATT ATT RESA

| framtiden kommer privatbilismen att minska till
férman for kollektiva fardmedel. Det beror bland
annat pa en okad flexibilitet i arbetslivet och att fler
ska rymmas pa stadens gator. Vart privata resande
runt om i varlden férvantas avta till f6ljd av den be-
gransade tillgangen pa bransle och hégre priser. De
férandrade resvanorna dkar behovet av rekreations-
mdjligheter i staden och dess gronomraden.

VARLDSEKONOMIN FORANDRAS
Handeln och vérldsekonomin ser annorlunda ut nar
vi ndrmar oss ar 2070. Mot slutet av perioden berak-
nas Indien och Kina sta fér 50 procent av vérldens
BNP. Norden kommer vara en geografiskt, politiskt
och ekonomiskt stabil region som ar varldsledande
inom forskning, design och féretagande. Stock-
holms inflytande i vérlden kommer darmed att 6ka.

STOCKHOLM 2070
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Stockholms innerstad vaxer kontinuerligt R /- b,
o nar omradena kring knutpunkterna fortatas. ﬁﬁ#@%ﬁi:ﬁm A
Tunnelbana, spartrafik, bussar, évrig kol- f‘gﬂ’l”l[mﬁ"’ 7 \
lektivtrafik och cykelstrak sammanstralar i
knutpunkterna.

EN FORTATAD STAD

Vi vill leva i ett hallbart Stockholm, en resurssnal
stad som minimerar intranget i naturen. Fram till
2070 berdknas var huvudstad 6ka med éver en
miljon invanare. Det kommer att stalla héga krav
pa bostader och infrastruktur. For att klara hall-
barhetsmalen och samtidigt erbjuda alla en méjlighet att bo, arbeta
och resa tror vi att Stockholm maste vara en stor, tat och blandad stad.

®

Framtidens Stockholm behdver vara mer multifunk-  m&tesplatser skapas som mojliggér ett flexibelt
tionellt i saval bebyggd miljé som i natur och park.  arbetssatt.

Vér utgangspunkt ar att behalla Stockholm gront

och inte bygga i naturomraden. Ar 2070 kommer vi FORTATNING AV STADEN

att bo tatare i gréna, urbana miljder dér bostéder, Stockholm forvantas fram till 2070 att vaxa med
arbetsplatser, infrastruktur och service samsas med  drygt en miljon ménniskor. For att klara detta kravs
olika typer av produktion. Vart arbetsliv kommer 500 000 nya bostader. Vi féresprakar darfér en

att préglas av mobilitet och darfér maste nya langsiktig strategi fér stadsutvecklingen i Stock-

6 STOCKHOLM 2070
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175 000 bostéader

160 000 bostader.

70 000 bostader
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For att rymma Stockholms
framtida invanare maste
staden fortatas. Nya bostader
och arbetsplatser kring
kollektivtrafikens knutpunk-
ter gor det méjligt att uppna
innerstadens kvaliteter dven

i ytteromradena.
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Fordelning loklaler (bla) och bostader (gul)

holm som bygger pa att staden vaxer inifran och
ut. Det innebar att befintlig bebyggelse fortatas
med i genomsnitt 25 procent och att tunnelbanan
byggs ut kraftigt. Redan anvénd mark omvandlas
till stadsbebyggelse med bostéder, verksamhe-
ter och service. Parkeringar och glest utnyttjade
bostadsomraden byggs om och fértatas. | om-
raden med mindre bebyggelse skapas en tétare
stadsstruktur till foljd av den 6kade efterfragan pa
bostader i kollektivtrafiknara omraden.

NYA SATT ATT UTFORMA BOSTADER
Ingen vet med sékerhet vilka utmaningar vi star
infér 2070. Framtidens Stockholm maste darfor ha
beredskap for det oférutsedda och vi behéver byg-
ga mer flexibelt. Utbyggnaden maste ha sin grund
i en robust stadsstruktur som tar stéd i det befint-
liga dar flexibla |6sningar utvecklas efter behov.
Framtida bostadsproduktion kommer allt mer att
bygga pa ateranvandning av material. Samtidigt
skapar den tekniska utvecklingen nya mojligheter
vid utformningen av kostnadseffektiva bostader.

500 000
NYA BOSTADER

Om vi bygger en halv miljon nya bostéader och
fortatar befintlig bebyggelse méjliggér vi en hallbar
och urban utveckling av staden dar alla invanare
ryms. Fortatningen sker genom en blandning av
komplettering, fornyelse och omvandling.

Efterfragan pa varierade bostadslésningar kommer
att 6ka och ar 2070 bor vi mer kompakt. Redan ar
2040 kommer medelytan i en nyproducerad bostad
att ha minskat fran 78 m2 (2010) till 64 m2.

KNUTPUNKTER FORTATAS

For att Stockholm ska kunna véxa pa ett hallbart
satt kravs en utbyggnad av kollektivtrafiken som
effektivt binder samman befintliga och nya stads-
delar. Gérs detta blir det méjligt att skapa nya
knutpunkter dar olika kollektivtrafikslag kan métas.
Omréadena i anslutning till knutpunkterna kan
fortétas och bebyggelsen utvecklas till stadsmiljcer
med en blandning av bostéder, service och arbets-
platser. D& 6kar genomstréomningen av ménniskor.
Denna utveckling ger mer fordelaktiga finansie-
ringsmajligheter fér utbyggnaden av tunnelba-
nendtet nar markvardena okar. Dessutom kan fler
funktioner samlokaliseras och dra nytta av varandra
genom en hogre grad av exploatering och diversi-
fierad hyressattning, samt ett mer flexibelt synsatt
pa finansiering.

STOCKHOLM 2070
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EN UTBYGGD
TUNNELBANA

Vi promenerar i 3-5 km/tim eller gar raskt i 6-8
km/tim. Under forutsattning att stadens struktur
tillater det tar vi oss I&tt 1 km pa en kvart. Det inne-
bar att vi till fots nar alla andra platser inom en yta
pa drygt 3 km?. | den tata staden finns inom den
ytan kollektivtrafik som tar oss ut pa langre resor.
Beroende pa resmal och syfte anvénds olika typer
av transportmedel: cykel, moped, privatbilar, taxi,
buss, BRT (Bus Rapid Transit), sparvag, tunnelbana,
pendeltag, bat samt nya framtida trafiksystem
sasom forarlosa eltaxibilar och PRT (Personal Rapid
Transit).

TRANSPORTSYSTEM FOR FOLKHALSAN
Ett bra transportsystem som uppmuntrar till rorelse
genom gang och cykling ar inte bara bra for
miljon. Det inverkar ocksa positivt pa folkhalsan
och minskar belastningen pa hélso- och sjukvards-
sektor. Med hjalp av strukturell planering, bete-
endepaverkan och styrmedel sasom biljettpriser,
trangselavgifter, branslekostnader, farre parkerings-
platser och hdgre parkeringsavgifter, kan vi skapa
ett val fungerande transportsystem som gor det
majligt att vélja bort bilen.

CYKELTRAFIKEN OKAR

Nér privatbilismen minskar frigors plats i vagnatet
till forman f6r cykeltrafiken. Vi féreslar darfor att
cykelvagnéatet byggs ut med 1 200 km i hela Stor-
Stockholm. Cykeln blir d& en integrerad del av det
kollektiva resandet nar nya batbusslinjer, kvalitativa
cykelparkeringar och signalreglering for kortare
vantetid vid daligt vader dkar tillgangligheten.

TUNNELBANAN | FRAMTIDEN
Tunnelbanan spelar en avgérande roll i den
framtida stadsutvecklingen och i de nya omraden
som planeras blir tunnelbanan det huvudsakliga
transportmedlet. Vi féreslar darfér en utbyggnad
av dagens tunnelbanenat med cirka 86 km under
de kommande 50 aren med en takt om 15-20 km/

STOCKHOLM 2070

| Stockholm 2070 vill vi ha méjlighet att fardas

i ett hallbart transportsystem och kunna valja bort
bilen. Tunnelbanan spelar en nyckelroll i stads-
utvecklingen och &r avgoérande foér tillgangligheten
i de nya stadsdelar som planeras.

decennium. Det innebar bland annat en helt ny
tunnelbanelinje, 38 nya stationer, fem utbyggda
stationer, fyra nya bytespunkter mellan olika
tunnelbanelinjer, samt tva nya passager som kan
avlasta Stockholm Central. Tunnelbaneinveste-
ringen uppgar till tva miljarder kronor per ar enligt
dagens penningvérde. Det motsvarar cirka 12 kr/
pastigande passagerare under perioden 2013-
2070. Tunnelbanan blir dérmed 6verldgsen andra
transportmedel i kostnadseffektivitet.

All nybyggd tunnelbana férlaggs under mark
for att inte ta véardefull bostadsmark i ansprak.
Hogsta framkomlighet och komfort for resenérerna
kombineras da med stor frihet att planera stadens
struktur med gator, kvarter och parker. De nya
linjerna far en karakteristik liknande den bla linjen,
med djupt liggande stationer pa relativt stort
avstand fran varandra. Det djupa laget gor det
mojligt att sprida stationsentréerna och tacka in ett
stort upptagningsomrade. Darmed kompenseras
for de langre avstanden mellan stationerna.

+

En kombination av ett radiellt system med komplette-
rande natsystem bérjar ta form. Principen ar att skapa
finmaskighet, alternativa resvagar, avlasta Saltsjo-Malar-
snittet och forlanga.

MANGFASETTERAT RESANDE

Nya tunnelbanelinjer och kompletterande strack-
ningar dras sa att en natstruktur bildas i centrala
Stockholm, vilket skiljer sig fran dagens radiella
struktur. De nya omstigningsmgjligheterna till
andra tunnelbanelinjer och transportmedel skapar
ett mer mangfasetterat resande till skillnad fran
gamla tiders arbetspendlande. Flera alternativa
resrutter Okar anvandbarheten, balanserar belast-
ningen i ndtet och bidrar till ett robust system.
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KM UTBYGGT TUNNELBANENAT

Foreslaget nat

Nnokm 387 383

86 km

Dagens tunnelbanenat byggdes under fyra decennier med
en takt om 25-40 km/decennium. Vi féreslar en fortsatt
utbyggnad under drygt fem decennier med en jamnare
utbyggnadstakt om 15-20 km/decennium.

100

T

2060 2070 ﬁ

Fram till 2070 kommer biltrafikens andel av arbetsresorna
att sjunka kraftigt medan cykeltrafiken 6kar i motsvarande
grad. De flesta resorna till jobb, skola och handel sker via
cykel. Kollektivtrafiken bibehaller och 6kar pa sikt sin andel
till foljd av bland annat tunnelbaneutbyggnaden.

2013

2020 2030 2040 2050

T
¥
ek fraftiden bildar tu tunne}banan ett nat med betydligt fler
omstlgnmgsmoﬂlg r én i dag. 38 nya stationer 6kar
dessutom tillgdngligheten i hela regionen. Nagra av
stationerna t;l::gﬁﬁtpunkter i kollektivtrafiknatet och till |
dessa konceniréras tat bebyggelse och centrumfunktioner/
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UTOKAT SAMARBETE

For att kunna hantera Stockholms befolknings-
okning kravs att kommuner, landsting, staten
och den privata sektorn samarbetar i hégre
utstrackning. | dag &r huvudmannaskapet delat:

* Kommunerna ansvarar fér bostadsplanering
och social infrastruktur.

e Landstinget ansvarar for kollektivtrafik.

e Staten ansvarar for regional och statlig
infrastruktur.

SOCIAL HALLBARHET

En gemensam samordning mellan staten, kom-
muner, landsting och den privata sektorn mojliggér
en stadsutveckling som &r ekonomiskt, ekologiskt
och socialt hallbar. Fér Stockholm &r den sociala
hallbarheten sarskilt viktig. Om de olika aktorerna
kraftsamlar kring denna fraga tidigt i processen
skapas forutsattningar for battre tillvéxt.

STOCKHOLM 2070

lyckad expansion
av Stockholm

- forutsatter ett
helhetstankande”

SAMARBETEN

For att kunna utveckla framtidens stad och infrastruktur behdévs
bade kunskap och pengar. Nar det offentliga och privata moéts
tidigt i den langsiktiga planeringen uppstar ofta mervarden
och 6kad samhallsnytta. Genom att hitta ratt tillvdgagangssatt
och nya samarbetsformer optimeras processen.

NYA GENOMFORANDEFORMER

| dag koper ofta den offentliga sektorn tjanster

fran samhéllsbyggnadssektorn utifran kriterier om
lagsta pris. Incitamenten blir darmed kortsiktiga och
stimulerar inte en utveckling mot 6kad innovation
och samhéllsnytta.

En lyckad fortsatt expansion av Stockholm férut-
satter ett helhetstdnkande dér mark och fastigheter
utvecklas tillsammans med infrastrukturen. For att
na dit maste de befintliga genomférandeformerna
kompletteras med nya metoder for att uppna en
storre flexibilitet och en hégre innovationsgrad.
Dessa metoder bor fokusera pa att:

o Offentlig och privat sektor samarbetar kring
investeringar och planering av infrastruktur och
bostader.

e Tunnelbaneoperatérerna bidrar till stationsopti-
mering och fastighetsutveckling i anknytning till
stationerna.



% | infrastruktur franetill ar 2070 uppgar till
't 169 miljarder kronor. Det motsvarar en
s infrastrukturkostnad pa 3 100 kronor per

r nyskapad kvadratmeter. (Berdkningarna

- ar baserade pa dagéns penningvarde.)
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FINANSIERING @510

En utbyggd kollektivtrafik skapar urbana varden och ar en

),, generator i utvecklingen av Stockholm. Dagens finansierings-

k system &r baserat pa den arliga budgettilldelningen i den
offentliga sektorn. Var féreslagna satsning kraver ocksa kom-

v pletterande finansiering for att vara méjlig att genomféra.

Finansiering kan ske genom en kombination av Marknadskrafterna bidrar pa sa satt till den hall-
offentliga och privata medel, som till exempel: bara urbaniseringen av Stockholm.

o Okade markvérden genom férsaljning

av byggritter. NYA GENOMFORANDEMODELLER

Det ar viktigt att det finns olika genomférande-

* Okade fastighetsvarden genom utveckling modeller beroende pa férutséttningarna i den

ionsomraden. . . . .
av stationsomrade framtida stadsutvecklingen. Nagra exempel ar:

e Brukaravgifter.
d Rail & Property-modellen: De dkade markvérden

som en utbyggd tunnelbana genererar, i kombina-
tion med ckat kommersiellt fokus pa stationsmil-
jon, anvands i finansieringen av utbyggnaden.

o Okade skatteunderlag genom tillvéxt.

MARKVARDENAS POTENTIAL

Dar nya knutpunkter skapas kommer markvardena
att oka. Det leder till att markdgarna far incitament
att oka nyttjandegraden genom om- och nybygg-
nad pa marken. Nar staden fortatas kommer den
offentliga sektorn att kunna generera

Offentlig-privat samverkan (OPS): En offentlig
bestallare handlar upp en alternativfinansierad
infrastrukturldsning som innefattar ett langsiktigt
atagande for drift och underhall. Det resulterar i
hégre produktivitet och lagre totalkostnad.

betydande markvéarden, som i sin tur
kan anvandas till att finansiera
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Infrastruktur & Ramarksmodellen: Det
offentliga star fér ramark och det privata sa-
kerstéller den infrastruktur som behdvs for att
kunna fardigexploatera marken. Den vardedk-
ning som uppnas fordelas mellan parterna.

POTENTIAL MARKINTAKTER

W Tillskott av markvarden
m Ovrig finansiering
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Var vision fér Stockholm 2070 ar ett forslag pa hur staden kan utvecklas for att
hantera befolkningsékningen och klimatutmaningen. Vi vill visa att det gar att
bygga de bostader och stadsmiljéer som behdvs fér att svara upp mot behovet hos
kommande generationer. Genom att fortata bebyggelsen, utveckla tunnelbanan
samt finna synergier mellan stadens utbyggnad och kollektivtrafiken kan vi bygga
en langsiktigt hallbar stad om vi bérjar nu. Nyckeln till framgang ar att med hjalp av
alternativa finansieringsmetoder paskynda utbyggnaden av infrastrukturen. Detta
maojliggors till exempel genom att utnyttja de 6kade markvarden som en utbyggd
tunnelbana genererar i finansieringen.

For att lyckas med en langsiktig I6sning kravs att alla parter samverkar fullt ut mot
gemensamma mal. Vi maste gora strategiska val och samarbeta éver grédnserna
med fler deltagande aktorer. Alla parter - Trafikverket, kommuner, landsting och
trafikoperatorer - har ett gemensamt ansvar for Stockholms framtid. Vi féreslar

darfér en gemensam avsiktsforklaring som ett forsta steg i arbetet. Den bér omfatta:
tidplan, finansiering, féordelning av risker, respektive parts ansvar och framfor allt
malsattningarna med arbetet.

Vi vill vara med pa resan mot 2070 och bygga Stockholm till gagn fér dess invanare.
Den resan boérjar nu.

www.stockholm2070.se

SWECO 28 CIMTR SKANSKA

Sweco ar ett internationellt teknikkon-
sultforetag med kunskap inom teknik,
milj6é och design. Uppdragen handlar
om allt ifran forstudier, utredning och
strategisk planering till design, konstruk-
tion och projektering. Sweco har cirka

3 500 medarbetare i Sverige.

MTR &r ett av varldens stérsta féretag
inom sparbunden kollektivtrafik och
infrastruktur med bas i Hongkong.
Sedan november 2009 ansvarar MTR
for driften av tunnelbanan i Stockholm
pa uppdrag av SL. MTR har cirka 3 000
medarbetare i Stockholm.

Skanska ar ett av varldens ledande
projektutvecklings- och byggféretag.
Verksamheten omfattar hus- och
anlaggningsbyggande samt utveckling
av bostader och kommersiella lokaler.
| Sverige har féretaget cirka 11 000
medarbetare.




