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Sammanfattning

Utredningen presenterar en bred éversyn av ranteavdragsbegransningsreglerna. Skanska ar i stort
positiva till férslagen, inte minst i fraga om att koncerner ska kunna uppratta en gemensam
berakningsenhet for rantenetto, samt det 6kade utrymmet under férenklingsregeln i IL 24 kap. 24§. Vi
ar ocksa positiva till utformningen av férslaget om hur ett infrastrukturundantag skulle se ut. Daremot
anser vi att utredarens rekommendation om att trots allt inte inféra ett infrastrukturundantag bygger pa
felaktiga slutsatser kring bland annat skatteplanering och finansiella risker och vill darfér framféra véra
synpunkter om detta. Vidare anser Skanska att den nya féreslagna utformningen av 24 kap. 19 § IL &ar
olycklig och riskerar att medféra orimliga konsekvenser.

Utredarens avradan fran ett inforande av ett infrastrukturundantag grundas bland annat pa foljande
resonemang:

- Ett infrastrukturundantag skulle minska neutraliteten i skattesystemet,

- Undantag mojliggér otillborligt aggressiv skatteplanering,

- Ett borttagande av tidsgransen for framrullning av negativa réntenetton kompenserar fér
mindre Iénsamma féretag, och

- Foretag som inte ens pa lang sikt kan fa fullt avdrag enligt den s.k. 30-regeln har en osund
finansiering i relation till sin intjaning, vilket inte bér uppmuntras.

Skanska anser att dessa farhagor inte kan ligga till grund for en sa tydlig avradan. Det saknas
anledning att inte lita pa OECD och EU:s slutsatser i fragan att ett undantag vid offentliga
infrastruktursatsningar &r motiverat. | andra hand bér en ndrmare utredning goras for att sakerstalla att
bedémningen blir korrekt. Vara synpunkter kan sammanfattas enligt féljande:

1. Minskad neutralitet i skattesystemet?

Skanska instammer med att principerna om ett balanserat, rattvist och férutsebart skattesystem
har ett skyddsvarde. Med ett infrastrukturundantag skulle vissa branscher kunna gynnas framfér



andra och det bér motverkas om inte synnerliga skal foreligger. Vi anser dock att synnerliga skal
foreligger eftersom:

o Sverige har ett mycket stort behov av en utbyggd infrastruktur under lang tid framéver,

o OECD:s riktlinjer som ligger till grund for EU:s direktiv om rénteavdragsreglerna
explicit rekommenderar att infrastrukturundantag inférs,

o Tva tredjedelar av EU:s medlemsstater har infért ett infrastrukturundantag vilket
medfor en konkurrensnackdel fér Sverige i investeringshanseende, och

o Foretag som erbjuder OPS-lésningar till offentliga bestallare har 1aga
I6nsamhetsmarginaler och ar darfér enligt befintliga regler forférdelade jamfort med
andra mer l6bnsamma branscher.

2. Aggressiv skatteplanering?

Den typ av samarbetsavtal som har typiskt sett skulle omfattas av ett undantag, Offentlig-privat
samverkan eller OPS, bygger pa att finansiering sker med frammande kapital. Av den anledningen
och mot bakgrund av befintliga ranteavdragsbegrénsningsregler inom en intressegemenskap samt
utredarens férslag om hur avgransningen av ett infrastrukturundantag skulle se ut, bor risken for
att ett infrastrukturundantag skulle méjliggéra aggressiv skatteplanering ses som mycket
begransad.

3. Borttagen tidsgrdans kompenserar inte

En borttagen bortre tidsgrans fér framrullning av negativa réntenetton kompenserar i viss grad
foretag som inte férmar att dra av sina rantekostnader under de sex férsta aren av ett OPS-
projekt. Lénsamhetsmarginalerna och rantenivan 6ver tid ar dock beroende av hur kontraktet med
den offentliga bestallaren ar utformat och det kan langt ifrén uteslutas att marginalerna forblir s&
sma att framrullade rantenetton aldrig kan utnyttjas, det vill s&ga att de ackumulerade
rantekostnaderna 6ver projektets livslangd kommer vida éverstiga 30 procent av det
ackumulerade EBITDA-resultatet. Mot bakgrund av projektens valdigt 1anga I6ptider kommer
ocksa nuvardet av framtida majliga rénteavdrag att vara lagt

Vidare behover regeln i 24 kap. 27 § IL som innebar att kvarvarande negativt réantenetto bortfaller
vid en agarférandring beaktas. Ett naturligt steg for ett bygg- eller utvecklingsforetag ar att éverlata
sin andel i ett OPS-bolag till en forvarvare som &r battre skickad att hantera drift och underhall vid
nagon tidpunkt efter det att byggnationen ar slutférd. Om projektbolaget da inte kunnat géra
avdrag for sitt ackumulerade negativa rantenetto spelar det ingen roll att den bortre tidsgransen
tagits bort. Tidigare ars ej utnyttjade rantenetton bortfaller likval. Att det sker en féréndring i det
bestammande inflytandet nagon gang under ett projekts livslangd, vilket kanske ar 30-50 ar, far
anses troligt. Darfor ar det sarskilt angelaget for bolaget att kunna atnjuta fulla rénteavdrag i
samband med att rantorna kostnadsfors i resultatrékningen.

4. Osund finansiering?

Byggnation, utveckling, drift och underhéll av infrastruktur k&nnetecknas av &g I6nsamhet men
ocksé av att slutbestallaren ar offentlig och darfér ses som ett lagriskatagande for leverantéren.
En hég skuldsattningsgrad i ett 1angsiktigt projekt med en mycket kreditvardig bestéllare och sékra
betalningar kan darfér inte betraktas som en osund finansiering. Hog skuldséttning &r i stéllet en
grundférutsattning for samarbetsformen OPS och mdéjligheten att locka privat kapital till
infrastrukturprojekt.

Nekad avdragsratt for ranta, samt forlust av kvarvarande negativt réntenetto vid en &garférandring,
innebar en hogre effektiv skatt for utféraren vilket i sin tur 6kar kostnaden fér upphandlande



myndighet. Att med stéd av EU-direktivet inféra ett infrastrukturundantag med tydliga avgransningar
skulle innebara en magjlighet till [Agre upphandlingskostnader i OPS-projekt, fler intresserade
finansiarer och darmed stérre majligheter att genomféra de infrastruktursatsningar som regeringen
nyligen aviserat.

Alternativa finansieringsformer ar i radande debatt flitigt hanvisat till av infrastrukturministern som en
forutsattning for att fa till stand de investeringar som behévs. Att svenska skatteregler innehaller hinder
mot sadana finansieringsformer bér hanteras med sarskild angelagenhet och kan atgardas med stéd
av OECD och EU-direktivet (EU) 2016/1164.

1. Inledning

Slutbetankandet kommer fram till att behov av ett infrastrukturundantag fortsatt saknas. Detta eftersom
undantagsregler ger ett mindre neutralt skattesystem och leder allmént till mer komplicerade regler
samt kompenseras av att tidsgransen for kvarstdende negativa rantenetton tas bort. Vidare anser man
att risken for skattearbitrage 6kar om vissa féretag undantas fran de generella
ranteavdragsbegransningsreglerna och att ett undantag kan visa sig stélla krav pa ytterligare regler for
att férhindra aggressiv skatteplanering.

EU-direktivet (EU) 2016/1164 som ligger till grund fér de generella ranteavdragsbegransningsreglerna
medger att langsiktiga offentliga infrastrukturprojekt kan undantas fran den generella
ranteavdragsbegransningsregeln. 18 av 27 EU-medlemsstater har infért olika varianter av ett sadant
undantag. Av direktivet framgar bland annat féljande:

"Utan att det paverkar tillampningen av reglerna om statligt stéd skulle medlemsstaterna aven kunna
undanta 6verstigande lanekostnader fér Ian som anvéands for att finansiera langvariga offentliga
infrastrukturprojekt med hanvisning till att sddana finansieringsarrangemang innebar ringa eller inga
risker for BEPS.”

Undantaget ska till exempel kunna avse projekt som genomférs i offentlig-privat samverkan (OPS) dar
en eller flera privata aktérer ges ett helhetsansvar for allt fran projektering, byggnation och drift till
underhall och finansiering. OECD har i sitt BEPS-arbete kommit fram till att det i sddana projekt inte
finns forutsattningar for skatteplanering och att det darmed inte heller féreligger nagon risk for
skattebaserosion. Mot bakgrund av att syftet med att begréansa méjligheterna till rénteavdrag ar att
trygga staters skattebas rekommenderar OECD darfor att langsiktiga offentliga infrastrukturprojekt
undantas fran regler om ranteavdragsbegransning. Det & anmarkningsvart att utredningen gér annan
bedémning av behovet av ett undantag &n OECD, EU och en évervéldigande majoritet av EU:s
medlemslander. De invandningar utredaren anfér ar inte sarpraglade for svenska férhallanden utan
endast avvikande fran évrigas bedémningar.

Skanska vill ocksa lyfta fram problemet med att kvarstdende negativa réntenetton enligt IL 24:27
bortfaller vid agarférandringar. Utredaren anser att férslaget om att avskaffa den bortre tidsgransen fér
framrullning av negativa réntenetton kompenserar de bolag som pa grund av den generella regeln inte
kan atnjuta fullt ranteavdrag i tidiga skeden av ett projekt. Detta anser vi &r en bristfallig slutsats
eftersom nuvardet av framtida ranteavdrag i kontrakt med valdigt lang I6ptid &r mycket lagt, samt
eftersom en &garférandring innebar att avdragsratten for tidigare ars ej utnyttjade rantenetto
forsvinner.

Skanska anser att det saknas skal att ifragasatta OECD:s, EU:s och majoriteten dess medlemslanders
slutsats att ett infrastrukturundantag fyller en viktig funktion och att det inte i denna typ av projekt ar
motiverat med skatterattsliga begransningar av ratten till ranteavdrag. Eftersom daremot
slutbetédnkandets underlag for slutsatsen att ett infrastrukturundantag inte ar lampligt av skatteméssiga
overvaganden och forefaller vara bristfalligt, anser Skanska i andra hand att en sarskild utredning om
forutsattningarna for OPS-avtal behover tillsattas. Fragan ar viktig, inte bara fér svensk byggindustri,
utan framst for mojligheten att genomféra de massiva satsningar i svensk infrastruktur som ar
forestaende. Att skattelagstiftningen ska oméjliggéra alternativa finansieringsformer for svensk
infrastruktur vore olyckligt.



2. Om behovet av infrastruktur och OPS-projekt

a. Infrastruktursatsning pa 1 171 mdkr fram till 2037

Den 3 september presenterade Regeringen en infrastruktursatsning pa 1 171 miljarder kronor som
syftar till att forbattra och utveckla landets transportinfrastruktur fram till 2037. Satsningen &r en del av
Nationella planen fér transportinfrastruktur som innefattar alla trafikslag sdsom spartrafik, vagtrafik,
sjofart och luftfart. En 6kning med 200 miljarder kronor jamfért med den tidigare planperioden.! En
betydande del av medlen kommer att ga till underhall och utveckling av vagar och jarnvagar, vilket
inkluderar 15 miljarder kronor extra fér vag- och jarnvagsunderhall 2025 till 2027. Investeringarna
syftar ocksa till att skapa tillvaxt och férbattra transportsektorns effektivitet, vilket i sin tur gynnar hela
samhallet.

Regeringen har i prop. 2024/25:28 s. 57 som 6verlamnades till riksdagen den 3 oktober 2024 angett att
det ar regeringens avsikt att under den kommande planperioden avseende transportinfrastruktur att
testa investeringsobjekt som projekteras och byggs av annan aktér an Trafikverket. Vidare har
regeringen angett att detta kan ske till exempel med upphandling genom offentligprivat samverkan
(OPS) eller genomférande i bolagsform. Som ett forsta led i arbetet med att préva investeringsobjekt
som projekteras och byggs av annan aktor an Trafikverket avser regeringen ge Trafikverket i uppdrag
att ta fram férslag pa investeringsobjekt, foretradelsevis pa vagomradet, som kan vara aktuella fér OPS-
upplagg. Samtidigt avser regeringen tillsatta en utredare som ska féresla en modell fér organisering av
sadana objekt. Regeringen avser dven undersoka forutsattningarna for utbyggnad av Malmbanan med
medverkan av privata aktorer och att utreda forutsattningarna fér genomférande och finansiering av
Ostlig férbindelse.

Skanska ar positiva till att se 6ver alternativ finansiering av och andra nédvandiga projekt. Vi valkomnar
politiska initiativ och satsningar som pa ett genomténkt satt framjar svensk konkurrenskraft och tillvaxt.
Vi behéver tanka i nya banor, lara och inspireras av andra lander och ta tillvara goda erfarenheter. Malet
maste vara nya former fér 6kad produktivitet och effektivare genomférande, samt sakra driften av var
infrastruktur.

b. Sverige i NATO staller hogre krav pa infrastruktur

Sverige ar en del av NATO och det innebér betydande férandringar och krav pa landets infrastruktur.
Férutom underhall av redan befintliga vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar innebar det att stérre
infrastrukturinvesteringar ar hogt prioriterade. Férbattrade jarnvags- och vagférbindelser mellan Norge
och Sverige ar absolut nédvandigt for att stédja logistikleder och transporter av férsvarsmateriel, liksom
utbyggnaden av hamnar fér att kunna hantera tyngre och Okade trafikfléden. Investeringarnas
omfattning behdéver finansiering fran bade nationella, internationella och privata medel. Fem svenska
infrastrukturprojekt har redan beviljats EU-stod for att férbattra den militara rorligheten, vilket ar
avgorande for att snabbt kunna forflytta trupp och materiel?. Jarnvagsstrackan mellan Oslo och
Stockholm har fatt hég prioritet inom EU, da den inkluderats i den sa kallade Scan-Med-Korridorenl. Tva
andra utpekade omraden ar Géteborgs Hamn och Stockholm Centralstation. Sammantaget innebar de
kommande infrastruktursatsningarna av historisk magnitud pa underhall och utbyggnad av befintlig
infrastruktur, att fragan om alternativ finansiering blir an mer aktuell.

c. Alternativ finansiering (OPS) och effektivare genomféranden

For att komma till ratta med de utmaningar som transportinfrastrukturen har kommer det att behévas
bade resurser och effektiva genomféranden. En stor del av arbetet kommer att behéva géras inom
ramen foér den traditionella offentliga modellen. Givet utmaningen med dessa modeller kan det finnas
anledning att &ven préva nya genomfoérandeformer, dar man tillater ett stérre inslag av privat kapital,
risktagande och kompetens. Projekt drivs da i separata projektbolag och finansieringsmodeller baseras

1 Framtidsinvesteringar och tillvaxtreformer for ett rikare och tryggare Sverige - Regeringen.se
2 Fem svenska infrastrukturprojekt beviljas EU-stod for militér rorlighet - Regeringen.se




pa lanat kapital och olika typer av brukaravgifter tillampas. Dessa modeller brukar kallas for offentlig-
privat samverkan (OPS) eller public-private partnership (PPP).

Ett exempel pa ett framgangsrikt internationellt samarbete och teknisk innovation, &r bygget av
Oresundsbron som pabérjades 1995 och stod fardig ar 2000. Ett omfattande och komplext projekt som
involverade flera steg och aktorer. Projektet genomférdes i samarbete mellan Sverige och
Danmark. Tva bolag, Svedab (Sverige) och A/S @resund (Danmark), bildades for att hantera respektive
lands del av projektet. Finansieringen av Oresundsbron skedde genom lan som garanterades av de
svenska och danska staterna. Intakterna fran broavgifterna anvands for att betala tillbaka dessa Ian.
Efter invigningen ansvarar @resundsbro Konsortiet for driften och underhallet av bron. Konsortiet
arbetar kontinuerligt med att férbattra och optimera bade vag- och jarnvagstrafiken éver bron.#

3. Den generella avdragsregelns inverkan pa OPS-avtal

Avtal mellan offentliga och privata aktérer om bland annat uppférande och finansiering av stora projekt
i det allmannas intresse &r en beprovad modell, inte minst internationellt, men det finns &ven exempel
pa lyckade genomféranden i Sverige. Dessa alternativa finansieringsmodeller omtalas alltmer i
debatter om finansieringen av Sveriges infrastrukturutbyggnad.

Ett OPS-avtal innebar att en eller flera privata aktérer pa uppdrag av en offentlig bestallare uppfér och
darefter genom drift och underhall tillhandahaller en funktion som tillgodoser det allmannas behov. En
sadan funktion kan vara ett sjukhus, jarnvag, tunnel eller annan form av samhallsviktig infrastruktur.
Det privata projektbolaget finansierar uppférandet med i stort sett uteslutande frammande kapital, ofta
atskilliga miljarder, fran huvudsakligen olika banker. Eftersom lanen kommer fran och rantan betalas
till huvudsakligen externa parter, éppnar inte ett infrastrukturundantag for aggressiv skatteplanering.
Utredarens farhaga om risk for aggressiv skatteplanering &r darmed obefogad.

Bestallaren betalar under avtalsperioden, som kan strécka sig 6ver mycket langa perioder, 30-50 ar,
ofta ett pa férhand definierat arligt vederlag som innehaller olika delbetalningar for séval uppférandet,
driften och underhallet, som sjalva finansieringskostnaden. Ett avtal med en offentlig aktér och mycket
lang avtalsperiod med sakra intaktsstrommar innebar for projektbolaget en ytterst begransad risk och
lag vinstmarginal for utféraren. Alla OPS-avtal ser dock olika ut, och det &r inte givet att det med stéd i
skattelagstiftningen alltid gar att identifiera en ranteintakt i vederlaget som motsvarar projektbolagets
rantekostnad. Darfor finns risken att projektbolaget redovisar ett betydande negativt rantenetto, men
kan likval ha ett positivt resultat (EBITDA). Den nuvarande avdragsbegransningen medfér att
rantekostnader inte kan dras av fullt ut, trots att bolaget har ett positivt resultat.

Efter uppférandet av byggnadsverket kvarstar en lang period med ett drift- och underhallsansvar.
Skanska ar i huvudsak bygg- och projektutvecklingsbolag. Drift och underhall av denna typ av
infrastruktur ingar inte i Skanskas karnverksamhet. Det &r darfér naturligt att projektbolaget med OPS-
avtalet saljs till annan battre lampad aktoér nagon gang efter det att byggnationen har fardigstallts, som
far ta 6ver ansvaret och ratten till vederlaget. En sadan férsaljning medfér att ett vid den tidpunkten
ackumulerat negativt rantenetto bortfaller enligt 24 kap. 27 § IL, varfér de dittills nekade
ranteavdragens effekt pa bolagets ackumulerade resultat blir permanent. Skanska anser darfér att
slutbetankandets forslag om att ta bort den bortre tidsgrénsen for framrulining av negativa rantenetton
darmed inte &r en lésning av problemet med omfattande ej avdragsgill ranta enligt 24 kap. 24 § IL.

Utredaren presenterar i sin konsekvensanalys (s. 395 ff.) hur resonemanget om effekterna av detta
forts, och vi konstaterar flera brister ur ett OPS-perspektiv. Utredaren pekar bland annat pa att
konjunkturcykler normalt varar i sex ar och att bolag som inte kunnat dra av sitt rantenetto under
hégkonjunktur sannolikt inte kommer att kunna géra det vid ett senare tillfalle heller. Utredaren har
alltsa har inte alls tagit hansyn till kontrakt med lang 16ptid och l&ga marginaler mot offentliga
bestallare som i exempelvis OPS-projekt. Utredaren skriver ocksa att sannolikheten for att ett sddant

3 svedab Oresundsférbindelsen (svensk-danskabroforbindelsen.se)
4 Om @resundsbron - @resundsbron (oresundsbron.com)




atagande sker utanfér en stoérre koncern som kan béra risken &r liten, men att det "kan férekomma”,
utan att vidare utveckla hur behovet kan se ut dar det "férekommer”.

4. Nekanisk tillampning av 24 kap. 19 § IL

Nuvarande bestammelse i 24 kap. 19 § IL innehaller striktare regler for att ett bolag ska medges
ranteavdrag for interna skulder som finansierar interna aktieférvarv jamfért med andra skulder. Fér att
ranteavdrag ska medges i sadana situationer kravs, utéver att grundldggande férutsattningar for
avdrag i 24 kap. 18 § IL ar uppfyllda, att férvarvet ar vasentligen affarsmassigt motiverat.

Enligt rattspraxis omfattar nuvarande bestdmmelse dock inte situationer dar nagon skatteférman inte
uppstar, vilket bl.a. ar fallet nar koncernbidragsratt foreligger mellan lantagare och langivare, eller i de
fall etableringsfriheten ar tillamplig nar koncernbidragsratt hade foérelegat om bada bolagen var
svenska aktiebolag (HFD 2022 ref. 49). Detta férefaller enligt Skanskas uppfattning inte vara ett
orimligt rattslage. Utredningen gér dock bedémningen att i syfte att férhindra erosion av skattebasen
finns ett behov av att begrénsa ranteavdrag for skulder som finansierar interna aktieférvarv ytterligare.
Utredningen foreslar darfor att kravet pa att en skatteférman ska uppkomma for intressegemenskapen
for regelns tillampning ska tas bort och att den féreslagna nya lydelsen ska tillampas "mekaniskt”.

Utover att bestammelsen foreslas ha en mekanisk tillampning utékas dess tillampningsomrade och en
skuld som har ett direkt samband med ett internt férvarv som initialt tillfalligt finansieras med egna
medel och darefter ersatts med en intern skuld ska ockséa anses traffas av bestammelsen.

Undantag fran ranteavdragsbegransningen vid interna skulder som finansierar interna aktieférvarv
gors enligt forslaget endast nar foérvarvet har direkt samband med och ar féranlett av ett forvarv fran
nagon utanfér intressegemenskapen (externt férvarv), samt nar skulden uppkommit som ett led i att
strukturera om verksamheten i intressegemenskapen infér en férsaljning av andelar till ndgon utanfor
intressegemenskapen och dar skulden svarar mot ett i tiden begransat finansieringsbehov inom
intressegemenskapen.

Skanska anser att det skulle vara olyckligt att inféra en regel som traffar skulder som inte medfor
nagon skatteférman for intressegemenskapen och darmed inte heller eroderar skattebasen. Den
foreslagna regeln ar for omfattande och kommer tydligt férsvara mojligheten till ranteavdrag pa helt
affarsmassiga lan, till och med kommer sadana Ian dar ranteintékten ar en skattepliktig intakt i Sverige
omfattas av ett avdragsforbud fér rantekostnaden. Ett antagande som kommit till uttryck i praxis ar att
koncerner i princip alltid kan omstrukturera genom tillskott av aktier. Detta antagande ar felaktigt och
det finns t.ex. flera vanligt férekommande behov av att flytta bolag och skapa nya skuldférhallanden
for att uppna en finansieringsstruktur som ger externa langivare 6nskad sakerhet. Féretagens
majlighet att fa till stand nédvandig refinansiering av befintliga Ian begransas salunda pa ett mycket
negativt satt. Att flytta bolag genom tillskott i stora koncerner ar ocksa ofta ogorligt.

Det kan vidare noteras att utredarens forslag skulle omfatta Ian som redan existerar och upptogs
innan ett avdragsfoérbud inforts. Att slacka ut 1&n inom en koncern &r inte okomplicerat eftersom féretag
kan vara bundna av avtal med externa langivare, avtal som ingatts i en milj6 dar de inte inneburit
nagon negativ beskattning. | den utstrackning reglering enligt utredarens férslag inférs, boér den endast
omfatta nya skuldférhallanden.

Skanska har vidare svart att se behovet av ett utdkat tillampningsomrade fér bestammelsen vid
skulder som erséatter finansiering av férvarv genom egna medel. Utredningen har inte heller
konkretiserat varfor ett sddant behov skulle finnas.

Det torde finnas enklare och mindre ingripande satt att bekampa en eventuell erodering av
skattebasen &n att inféra en sa bred bestdmmelse som férsvarar maéjligheten att strukturera sin
finansiering och koncernstruktur i Sverige pa lampligt satt. En regel som pa féreslaget satt forbjuder
avdrag fast motsvarande intéakt tas upp till beskattning i Sverige strider mot beskattningens
grundlaggande systematik och boér undvikas. Mot bakgrund av att Skatteverket féreslar regeln efter att
Hogsta forvaltningsdomstolen funnit den EU-stridig torde det ligga narmare till hands att férhindra
eventuell aggressiv skatteplanering med I1an for forvarv av delagarratter inom en intressegemenskap



genom att inféra en sérskild skatteflyktsbestémmelse som enbart tar sikte pa férfarandemissbruk. Det
finns redan regler som begransar ranteavdrag i form av saval EBITDA-regeln (24 kap. 24 § IL) som for
vissa lan inom en intressegemenskap (24 kap. 18 § IL) varfér sa ingripande regler som utredaren
foreslar knappast kan vara motiverade.

Med vénliga halsningar,

optus Winqgvist
tfExecutive Vice President Finance och CFO
Skanska AB



