





Stockholmsbagen

Idéerna om en tviirforbindelse som pa ett nytt sitt skulle knyta samman
Stockholms lins s6dra och norra delar med kollektivtrafik foddes ur en
diskussion med politiska foretridare for Stockholmsregionen. Scania, Skanska
och WSP har tagit initiativ till Stockholmsbagen i och med att den bidrar till
att hantera savil behovet av fler bostiider som att knyta ihop stdra och norra
Stockholm pa ett hallbart séitt. Med en enkel skiss som anslot Tvirforbindelse
Sodertérn och Norrortsleden till Forbifart Stockholm stod det snabbt klart att
Vision Stockholmsbagen, som stimdes av i Almedalen sommaren 2014, har
forutsiattningar att starkt bidra till 6kat bostadsbyggande, béttre kollektiv-
trafikforbindelser och 6kad sammanhallning i linet.

Visionen tog fart under hosten 2014 och har vidareutvecklats och konkreti-
serats. Under de gangna manaderna har visionen diskuterats och successivt
vunnit terring bland beslutsfattare, tjiinstemén, planerare och forskare.
Det har efter hand statt klart att Sverige och Stockholmsregionen i och med
Stockholmsbéagen kan ga i spetsen for nytiinkande i gemensam bostads- och
trafikplanering for ett hallbart samhiille.

Nu ir det dr dags att ga fran vision till verklighet. »

En vision av framtida buss-
miljoer med plats for méten,
arbete och avkoppling.
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Bagen som knyter
samman regionen

Stockholmsbagen knyter samman regionen
mellan Haninge Centrum och Taby Centrum, en
vagstracka pa omkring 55 kilometer. Darmed
skapas en ny kollektivtrafikforbindelse i lanet -
med separata och prioriterade busskorfalt.

Genom en enkel komplettering av befintliga planer
kopplas Forbifart Stockholm i s6der samman med den
beslutade Tvirforbindelse Sédertorn fran viig 73 vid
Jordbro till E4/E20 vid Kungens kurva/Skiirholmen.
Det innebir att Stockholmsbagen i detta avsnitt knyter
samman de tre regionala centra Haninge, Flemingsberg
och Skiirholmen/Kungens Kurva.

Tvirforbindelse Sodertorn utreddes av Trafikverket
2014 i en atgérdsvalstudie och ir nu i planeringsfas for
genomforande. Dir konstaterades bland annat att fyra
av linets regionala stadskérnor finns pa Sédertérn “men
tillgéingligheten till dem och mellan dem ir inte tillrick-
lig. For att de regionala stadskéirnorna ska fungera som
attraktiva alternativ till innerstaden behover tillging-
ligheten till och mellan dem forbéttras for att fa en mer
integrerad regiondel”.

Trafikverket pekar péa att den bristande infrastruk-

turen i omradet innebér att viigarna har natt sitt kapa-
citetstak vilket hindrar nyetableringar av bostiider och
verksamheter. Bussarna fastnar i trafiksystemet vilket
ger langa restider, gods maste koras langa omvigar och
farligt gods transporteras genom tiitbebyggda omraden.
Vid Skérholmen/Kungens Kurva ansluter Stock-
holmsbagen till Forbifart Stockholm med tre korfilt dir
drygt 21 kilometer ldnga nya viigen till Hiiggvik. Drygt 18
kilometer kommer att gé i tunnel och liings Forbifarten
byggs trafikplatser vid Lovon, Vinsta, Hjulsta och Akalla.
I Higgvik tar den befintliga Norrortsleden vid. Norr-
ortsleden och Bergtorpsviigen till Taby breddas med ett
busskorfilt i vardera riktningen férutom i tunnlarna dér
buss prioriteras i ett av de tva korfélten.
Stockholmsbagen erbjuder éven en flexibilitet for att
ansluta busstrafik till Sodertilje och Arlanda eftersom
l6sningen kan anpassas for att trafikera striickor som inte
fullt ut &r anpassade for elektrifierade bussystem.
Stockholmsbéagens busshéllplatser ska ha en attraktiv
utformning och magjliggora snabba och smidiga av- och
pastigningar liksom byten till 6vrig kollektivtrafik.

Kraftiga restidsvinster

Restidsvinsterna jamfort med dagens kollektivtrafik blir stora

och omkring 70 procent kortare pa vissa strackor.

Restid idag (inkl. 1-4 byten)  Restid i Bagen (0 byten) Tidsskillnad
Barkarby stn-Skarholmen C 47 min 13 min 72%
Skirholmen C:Flemingsﬁ‘é'fgs stn 30mn 9min P -70 %
'I'fl‘é‘r'ﬁingsberg'é,métn—Haniﬁéé c 43min 13min """" -70 %
Taby C- Barka}By stn 53min 18min """" -66 %
HaningeC-TabyC 7smin semin 5% |

Kalla: sl.se - Vintertidtabell 2014, vardagsmorgnar cirka klockan 07.30.



”Stockholmsbagen knyter samman regionen mellan
Haninge Centrum och Taby Centrum, en vigstriacka
pa omkring 55 kilometer”

Norrortsleden

Befintlig

Nya buss-
korfalt

Liding®

Separata
eller
prioriterade
busskorfalt

Ny vég
Prioritering 2+2 korfalt
av buss + busskorfalt

Ny véig
2+1 korfalt
+ busskorfalt

Tunnel Breddning av

Sodertilje 2+2 korfilt befintlig vég
+ busskorfalt med busskorfalt

Totalt 2+2 korfalt

Haninge

......
Jordbro
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Stockholmarna blir allt fler

Stockholmsregionen befinner sig i en intensiv
tillvaxtfas. Man far ga tillbaka till 1960-talet for
att finna en motsvarande takt i befolkningsok-
ningen.

Mellan 2014 och 2045 kommer lénets invanare att oka
med 32 procent eller 700 000 personer.* Redan 2034
vintas befolkningen i Stockholms ldn utgora en fjardedel
av Sveriges befolkning. Stockholms léin kommer att sta
for hilften av Sveriges totala befolkningsokning under
den hir perioden.

Den ekonomiska tillviixten dr ocksa hogre in genom-
snittet i Sverige. Det finns ett positivt samband mellan
befolkningsokningen och den ekonomiska utvecklingen
som bidrar till att gora Stockholm till Sveriges tillviixt-
nav framfor andra.

Stockholms lin har en storre andel kunskapsintensiva
jobb, vilket ér en stark forklaring till tillviixten och rese-
monster. For att det kunskapsintensiva niringslivet ska
kunna fungera tillfredstéllande ér det, enligt Linsstyrel-
sen i Stockholms lén, viktigt med:

* Lokalisering runt noder for persontransporter

« Tt trafikering stora delar av dygnet

» Kopplingspunkter som majliggor tvir-
kommunikationer.

I den giilllande regionplanen faststiills att transportsyste-
met i Stockholms ska bidra till utvecklingen av regionala
stadskiirnor. De regionala kirnorna har éinnu inte pa
allvar lyckas konkurrera med regioncentrum. Det beror
delvis pa att de dnnu inte har uppnatt en tillricklig tithet
och attraktivitet, vilket i sin tur givetvis sammanhénger

* Prognos gjord pa uppdrag av Stockholms handelskammare enligt en framskrivning av framtida befolkningsprognoser med hjalp

av statistik fran SCB och Stockholms léns landsting.
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med den bristande tillgéingligheten. Stockholm ér - trots
minst 15 ars planeringsambition med avlastande delregi-
onala kirnor — tydligt monocentriskt. I praktiken medfor
detta att bussar och tag ir fulla nér de gar in mot centrum
pa morgonen, och tomma nér de gar ut vilket medfor ett
daligt kapacitetsutnyttjande.

I Stockholms lén fanns 2012 drygt 1,1 miljoner arbets-
platser, varav ungefir hilften i Stockholms stad. Idag
aterfinns tva tredjedelar av arbetsplatserna i Stockholms
ldn i norr samtidigt som bostéiderna édr mer jamt for-
delade i linet. For 50 ar sedan arbetade en fjirdedel av
de sysselsatta i Stockholms lin i en annan kommun én
hemkommunen, en andel som nu har vixt till hilften.
Eftersom antalet kommuner dessutom har mer én halv-
erats sedan 1965 sa ér den faktiska 6kningen av andelen
pendlare 6ver kommungrinserna dnnu storre.

Nya resemdjligheter
Varannan stockholmare reser alltsé varje dag till ett jobb
som ligger utanfor hemkommunen. Idag sker i genom-
snitt en fjardedel av resorna inom linet med kollektiv-
trafik, 43 procent med bil och 32 procent med cykel eller
gang. Men andelen varierar kraftigt i olika linsdelar. For
resor till och fran innerstaden star kollektivtrafiken for
65 procent av resorna och bilens andel &r 24 procent.
Tva tredjedelar av resorna till och fran innerstaden
sker alltsa med kollektiva firdmedel. Om malet déiremot
ligger i Huddinge kommun ér forhallandet det omvénda.
Under rusningstid en vardag gors drygt 436 000 resor
per timme inom liinet. Ar 2030 beriknas det totala
antalet resor under rusningstid uppga till cirka 586 000,

det vill siiga en 6kning med cirka 150 000 resor eller
knappt 35 procent jamfort med 2000, vilket ér nagot
mer én befolkningens 6kning. Stockholmsbagen innebér
inte bara en utveckling av dagens hart belastade kollek-
tivtrafiksystem utan skapar nya resemdajligheter genom
effektiva noder for en smidig koppling till andra trafik-
slag som sparvig, tunnelbana, fjirr- och pendeltig, buss,
bil, cykel och gang. Dirmed avlastas éven den befintliga
kollektivtrafiken.

Cirka en femtedel av landets befolkning saknar kor-
kort och har dérfor ingen annan majlighet én kollektiv-
trafik for att forflytta sig 6ver lingre avstand dér de inte
kan ga eller cykla. Speciellt giiller det for unga personer
som dessutom iir vildigt mobila. Ar 2011 hade 39,8 pro-
cent av landets 18-19-aringar korkort, att jamfora med
61,2 procent 1989. Stockholms stad, utmérker sig genom
lagst andel av 20-aringarna med korkort. Minst vanligt
ir det med korkort i Sundbyberg, Stockholms stad och
Solna dér mellan 30 och 33 procent har korkort. De elva
kommunerna med ligst andel av 20-aringarna som har
korkort ligger alla i Storstockholm.

Befolkningstillviixten och den ekonomiska tillviixten
i Stockholmsregionen fram till ar 2030 kommer i sig att
medfora att viigtrafiken 6kar med upp mot 77 procent
och resandet med kollektivtrafiken med 30 procent.
Redan i dag beriiknas varje resa ta 30 procent lingre tid
till foljd av bilkéer.

Langa restider och pressade dygnsscheman innebér
en stressad tillvaro fér méanga stockholmare. Stock-
holmsbégen kan bidra till snabbare pendling och dirmed
ge mer tid med familjen och att organisera vardagen.

s Mellan 2014 och 2045
kommer liéinets invanare

' att 0ka med 32 procent
eller 700 000 personer.”
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Bussystem - tank
spartrafik pa gummihjul

Att etablera kollektivtrafik pa Stockholmsbagen
skulle ge den kanske snabbaste och kraftigaste
minskningen av koldioxidutslapp i Stockholm
som hittills diskuterats. Det ar ett vasentligt
bidrag till Sveriges ambition att uppna en fossil-
oberoende fordonsflotta till ar 2030 och &dr en
drivkraft i en utveckling mot bittre milj6losning-
ar i transportsektorn.

Tringsel, 6kad mobilitet och klimathot ér starka driv-
kraften nir stider runtom i vérlden forstéirker kollektiv-
trafiksystem. Detta sker till viss del genom investeringar
i sparsystem men i stora delar i viirlden etableras i stiillet
bussystem i form av Bus Rapid Transit, BRT, eftersom
det kan genomforas bade snabbare och kostnadseffekti-
vare. Nér BRT-systemen, som i fallet Stockholmsbagen,
kan kopplas till en redan planerad infrastruktur blir
marginalkostnaden relativt lag jamfort med spartrafik
som ofta dr svar att tillfora till icke-sparbunden planerad
infrastruktur. En BRT I6sning som planeras fran start
blir ofta lika strukturbildande som en sparlésning.

Enligt uppskattningar har BRT-system idag inforts i
160 stider runtom i virlden med totalt 4,200 kilometer
bussfilt och omkring 30 miljoner dagliga resenérer.
Dessa har olika utformningar men gemensamt ir att bus-
sarna gar i spartrafikliknande trafik pa avskilda korfilt.
Erfarenheten ér densamma: Nér pendlarna erbjuds ett
palitligare, bekviimare och snabbare alternativ till bilen
sa strommar de till. En pionjér har varit Colombias
huvudstad Bogota vars davarande borgméstare Enrique
Penalosa deklarerade att "en modern och utvecklad stad
ir inte den dar fattiga kor bil utan den dir éven de rika
fiardas med kollektivtrafik.”

Faktorer for framgang

Ett flertal faktorer spelar in for att kollektivtrafiken ska
upplevas som attraktiv av passageraren. Nagra av de
viktigaste som kan ndmnas ar total restid, turtathet,
miljo, punktlighet och tillforlitlighet samt direktresor
utan omstigningar. Bekvamlighet under restiden
kommer sannolikt dven att i hdgre utstrackning
efterfragas. For att astadkomma en kort restid kravs
fa och smidiga byten samt korta véntetider, alltsa hog
turtathet, snabb trafik, bra tvarforbindelser och att
kollektivtrafiken skiljs fran 6vrig trafik pa sarskilda falt
eller prioriteras.

En grundférutsattning for att kollektivtrafiken ska
locka fler resenérer ar att den upplevs som bekvam,
trygg och saker. Viktigt ar ocksa att kollektivtrafiksyste-
met ska vara latt att forsta och utnyttja. Linjenatet och
bytespunkterna maste darfor vara tydliga.

”En modern och utvecklad stad ar inte den
dir fattiga kor bil utan den dir dven de rika

fardas med kollektivtrafik”

Enrique Pefalosa, tidigare borgmastare i Colombias huvudstad Bogoté



Scania Van Hool Exqui.City dr en ny gasbuss for stadstrafik och BRT. Med en ledbusskaross som paminner om en sparvagn
erbjuder den en kombination av hég passagerarkapacitet med fyra dubbeldérrar och lag miljobelastning.

Europa har hittills inte varit lika framtridande nér det
giiller bussystem men kan genom Stockholmsbéagen visa
vigen till framtiden. Den nya generationens bussar drivs
med biobrinsle - biodiesel, biogas eller bioetanol med
eller utan elektrifiering/hybridisering,

En fullsatt buss med 85 passagerare som drivs med
certifierat hallbart svenskt biobriinsle ger en minskning
av CO,-utslapp per passagerare med 6ver 98 procent
jamfort med om resan gors med en vanlig bensin- eller
dieselbil.

Med en fullt elektrifierad buss elimineras de lokala
utslippen medan CO,-utsléppen totalt sett beror pa hur
elen produceras. Total CO,-besparing per investerad
krona ér typiskt allra ldgst for biobrinsledrivna vanliga
bussar eller biobrénsledrivna hybridbussar. Hybridlos-
ningar kan dock bli ett bra komplement som mojliggor att
exempelvis Sodertilje och Arlanda enkelt kan knytas till
Stockholmsbégen édven om en laddinfrastruktur saknas
pa hela striickningen.

Forebild for fossilfritt

Inom busstrafiken efterstravas den bésta och mest
kostnadseffektiva miljolosningen. Det blir aktuellt med
eldrift, hybriddrift och drift med biobriinsle eller en
kombination av biobrinsle och hybrid. Olika l6sningar
kan inforas for ni maximal miljénytta och graden av
elektrifiering successivt 6ka i takt med att tekniken
utvecklas och efterfragan stiger. Pa detta siitt kan Stock-
holmsbagen bli en forebild for hur vi pa ett kostnads-

Detta ar Bus Rapid Transit

Snabbgaende busstrafik har stora fordelar till foljd av
lagre investeringskostnader dn spartrafik, men bara om
den slipper fastna i bilkder. Avancerade snabbgaende
busstrafiksystem, ddar man anvander manga av de I6s-
ningar som man annars finner i spartrafik, brukar kallas
Bus Rapid Transit (BRT). BRT kdnnetecknas av:

Egna bussfalt med full prioritet eller
bussprioritering i blandad trafik

Bussar med hdg passagerarkapacitet

Bussarna angor stationer snarare @n hallplatser
Relativt stora avstand mellan stationerna
Insteg i nivd med bussgolvet

Bussar och hallplatser som tillater snabb pa-
och avstigning

Hog turtathet

Hog medelhastighet.
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effektivt siitt kan na Sveriges nationella malsiittning for
en fossilfri fordonsflotta 2030.

Med avskilda korfilt i vardera riktningen i Stock-
holmsbéagen kan bussar koras i minuttrafik, som en
flexibel "pendeltagstrafik” pa gummihjul. Och 16sningen
ir skalbar. Om antalet resor éir 100 000/dygn behovs
cirka 300 fordon f6r att halla en turtithet var 1,5 minut,
givetvis beroende pa busstyp och passagerarkapacitet.
Om resorna uppgar till 10 000-40 000 per dygn behovs
30 till 120 fordon for att halla en turtiithet pa varje till
var fjirde minut.

Konvojkorning okar effektiviteten

Pa Stockholmsbagen erbjuds resenirerna bekvima och
attraktiva bussar med smart inredning och layout for att
kunna arbeta eller vila under resan. Bussarna uppfyller
samtidigt alla tillgéinglighetskrav, kort sagt turistbuss-
komfort i stadstrafik.

Andra nya tekniker blir aktuella for Stockholmsba-
gen. For nérvarande utvecklas sa kallad konvojkorning
dir fordonen titt foljer varandra. Genom tradlos kom-
munikation som knyter samman fordonens styrsystem
kan bussarna halla ett siikert avstand pa bara 10-20
meter. Diirmed minskas luftmotstandet dramatiskt och
ger brinslebesparingar pa upp till sju procent inte bara
for de efterfoljande bussarna utan dven for det framsta
fordonet.

Okad elektrifiering

Elektrifieringen av fordonen gar starkt framat. De flesta
busstillverkare erbjuder i dag hybridl&sningar som
under de kommande aren utvecklas for battre effek-
tivitet och ekonomi. Genom de nya former som just

nu utvecklas i Sverige blir det ocksa aktuellt med ren
eldrift. Elen kan laddas induktivt fran vagbanan eller
konduktivt fran luftledningar.

Stockholmsbégen kan hdrmed ga i spetsen for
utvecklingen av framtidens elfordon utan lokala
emissioner. Stockholm kan dé@rmed bli en internationell
forebild dar trafiksystemen blir en exportméjlighet som
dessutom aktivt bidrar till en global CO,-minskning.

uewbiog ABBad,/elueos :0104

rorlighet, genom sin bredare mittdorr. Bussen erbjuder generést med utrymme for drygt 80 passagerare.
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Framtida resecentrum Flemingsberg -
en multinod med méanga olika trafikslag.

Dynamiska

Tunnelbana

regionkiarnor

I den regionala utvecklingsplanen for Stock-
holmsregionen, RUFS 2010, slas fast att Stock-
holm ska efterstriava en koncentration av boende,
verksamheter och funktioner genom en flerkar-
nig och tat region. Det ger forutsattningar for
resurseffektivitet, tillganglighet och dynamik.

Transportsystemets struktur éir avgérande for fler-
kirnighet och tithet, enligt utvecklingsplanen. I skér-
ningspunkter med strak som loper mellan centrum och
ytteromraden och tvirgdende delar av transportniitet
ska tiita och tillgiingliga omraden utvecklas - regionala
stadskérnor. ”De regionala stadskirnorna ska utvecklas
till trygga och stadslika miljoer som ér attraktiva for
boende och verksamheter. De regionala stadskérnorna
ska ocksé erbjuda goda forutsiittningar for innovativa
verksamheter.”

Foretagsetableringar, utbildningar, kultur, teknisk
infrastruktur, service och offentlig verksamhet ska sti-
muleras att stodja en flerkérnig struktur. Handel, kultur

och kvillsekonomi iir forutsittningar for att stadskérnor
utanfor regioncentrum ska utvecklas och bli attraktiva.
Stockholmsbagen ger 6kade forutsiittningar att skapa
attraktiva regionala centra och bryta den starka koncen-
trationen till Stockholms innerstad. De kan motsvara
de boendes krav pa trygghet, lige, tillginglighet, arbete,
infrastruktur, stadsmiljo, skolor, niarhet till grénomraden
och kultur.

Centrum med stor potential

Som exempel kan nimnas Flemingsberg som med

sitt néira avstand till Stockholms innerstad idag ér en
bostadsort med stor potential. Som tilldgg till Karolinska
sjukhusets vard, forskning och utbildning samt Séder-
torns hogskolas utbildningar och forskning kan en tiit,
attraktiv och gron stadsdel ta form med 13 000 bostéider
for 28 000 boende. Det kan utvecklas till att bli en pro-
menad- och cykelviinlig stadsdel med attraktiva publika
miljéer och niirhet till handel, offentlig service med en
vill fungerande kollektivtrafik.

1
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lllustration: Sjostadsbo/AWL Arkitekter

Vidgat bostadsbyggande
i attraktiva lagen

| olika scenarier behdvs ett byggande i Stock-
holms lan pa 8 000-14 000 bostader per ar fram
till 2050. Detta ligger klart 6ver bostadsbyggan-
det de senaste 10 aren, och dven de senaste 30
aren. Bostadsbyggandet under de senaste tre
decennierna har varierat mellan 5 000 och 10 000
med ett medeltal pa drygt 7 000 bostader.

Om bostadsbyggandet inte kan hallas pa tillréicklig niva
eller att nya bostadsomraden hamnar i omraden med
siamre tillgiinglighet riskerar andelen arbetsresor med

bil att 6ka, vilket det, enligt Linsstyrelsen i Stockholms
lén ”inte finns utrymme f6r med den snabba befolknings-
tillvixt som nu sker. Utbyggd kollektivtrafik dr darfor

en nyckelfraga for att fler bra boendemiljoer ska kunna
forverkligas.”

Bostdder for alla inkomster
En nyckelfraga ér ocksé att kunna erbjuda bostéider for
att ménniskor med normala inkomster ska ha en chans
att komma in pa bostadsmarknaden och tillféra staden
det stora behov av arbetskraft som pensionsavgéngarna
framover kriver. Klarar man inte detta ér det stor risk att
den service som i dag forviintas, sirskilt inom offentlig
sektor, inte kan uppritthallas utan stora kostnadsok-
ningar.

Stockholmsbégen skapar forutséttningar for nya
stadsdelar och fortitning av befintliga stadsdelar genom

”Utbyggd kollektivtrafik ir en nyckelfraga for att
fler bra boendemiljoer ska kunna forverkligas”

Lansstyrelsen i Stockholms lan
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Stockholmsbagen skapar forutséttningar for nya stadsdelar och fértatning av befintliga bostadsomraden. Flera av
de regionala stadskdrnorna kan fortatas och dirmed kan man dra nytta av de rimligare markpriserna jamfort med

innerstadsnara lagen.

stor tillgiinglighet till kollektivtrafik. Och hér gar kol-
lektivtrafiken i spetsen genom att ligga grund for
bostadsbyggande - inte tvirtom. Det ger mojlig-
heter att skapa gréna och hallbara bostadsomra-
den med tillhérande transportplanering,

Flera av de regionala stadskirnorna kan 5 500
fortitas samtidigt som attraktiviteten i be-
fintliga stadsdelar forstérks. I andra omraden
oppnas mojligheter for helt nya stadsdelar i
attraktiva transportligen. Dirmed kan man 1'52"3;%

dra nytta av de rimligare markpriserna i an-
slutning till de regionala stadskirnorna jam-

fort med mer innerstadsniira ligen. Rimligare  Kungens kurva

markpriser ger rimligare boendekostnader.
Olika upplatelseformer och bostéider blir
aktuella - flerfamiljshus, radhus och villor som bo-
stadsriitt, hyresriitt och figande. Utgangspunkten ér
att god kollektivtrafik ger underlag fér bostadsbyggande.

Skanskas bedéomning av bostadspotential med
lokala férlangningar av Stockholmsbagen.

Johannelund

Héaggvik Smedstorp
1500

3500 Karby

Akalla 000

3500

Taby
9 500
Barkarby
13 000

Kista

5000 Helenelund

1500

Farsta strand
4500

Gubbacka
3000

Masmo

4500 3000

Flemingsberg
13 000

Vegastaden
7 000 5000
Eliseberg Handen

4000 1500

‘ RUFS-stadskarnor med fortatning
. Ny nod for BRT/spartrafik

© Nyexploatering
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Nytinkande

kring finansiering

For att Stockholmsbagen ska kunna komma pa
plats krdavs nytankande kring planering, genom-
forande och finansiering. Genom ett nidra samar-
bete mellan de offentliga och privata aktorer kan
detta ske betydligt snabbare.

Forverkligandet av Stockholmsbéagen kan goras till en
rimlig kostnad i forhallande till dess stora nytta. Grova
berikningarna pekar pa fem till sex miljarder kronor
i tillkommande kostnad for bland annat breddning av
Tvirforbindelse S6dertorn och Norrortsleden samt
anpassade buss-och omstigningsstationer.

For att undvika langa och komplicerade férhandling-
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ar kring hur projektet ska finansieras krévs nytinkande.
Som ett alternativ till att enbart anvinda skattemedel
kan pensionspengar anviindas som ett komplement for
dessa stora och mycket langsiktiga investeringar.
Tredje AP-fonden har aktivt deltagit i processen for
att kunna vara med och delfinansiera Stockholmsba-
gen. For AP-fonderna ér liknande infrastrukturprojekt
hogintressanta eftersom det handlar om en socialt
och miljomiissigt héllbar, men ocksa langsiktigt stabil
investering. Tillgéingligheten till vilfungerande bostéder
och infrastruktur &r fundamentalt for att skapa tillvixt
i expanderande regioner. En bra tillvéixt ger ett starkare
pensionssystemen.
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Kontakt

Asa Pettersson

Head of Public and Environmental Affairs
Scania

Tel: 08-553 702 72

E-post: asa.pettersson@scania.com

Mats Ronnbo

Development Director

Skanska

Tel: 070-319 20 20

E-post: mats.ronnbo@skanska.se

Fredrik Bergstrom

Analysis & Strategy Director

WSP Analys & Strategi

Tel: 010-722 50 00

E-post: fredrik.bergstrom@wspgroup.se




— fran vision till verklighet

Grafisk produktion: Svensk Information Tryck: Trosa tryckeri, mars 2015

scania.com/stockholmsbagen
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